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1. Auftraggeber

Guterverwaltung .Nicolaus Schmidt” AG Rothenacker
Rothenacker 14
07922 Tanna / Thir

2. Aufgabenstellung

Die Guterverwaltung . Nicolaus Schmidt” AG Rothenacker plant im Bereich ihres Betriebsgelan-
de die Errichtung eines zusatzlichen Blockheizkraftwerkes (BHKW).

In der Umgebung des geplanten Neubaus befindet sich schutzwirdige Wohnbebauung.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens sind Aussagen zu den Schallimmissionen an der
Wohnbebauung zu treffen.

Auf der Grundlage der fiir den Immissionsschutz gultigen Gesetze und Vorschriften fur die Er-

richtung von Anlagen und Bauten und weiterer wie

- Baugesetzbuch (BauGB) §1 Abs 5
- Baunutzungsverordnung (BauNVO) §15

sind die Belange des Schallschutzes in der Planungsphase zu berlicksichtigen und gegebenen-
falls Schallschutzmafnahmen in die Planung einzubeziehen.

Bewertungsgrundlage der Schallimmissionen ist die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift
vom 26.8.1998 zum Bundesimmissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA Larm [2]).

Entsprechend der Forderung der TA Larm ist es notwendig. die Einhaltung der Immissions-
richtwerte nach TA Larm nachzuweisen

Insbesondere i1st zu prufen, in welcher Form alle Moglichkeiten des Schallschutzes ausgenutzt
werden konnen.

Zu den vorhandenen Emissionen existiert die schalltechnische Bewertung LG 28/12 [14). Die
Ergebnisse der Bewertung sind der vorliegenden Untersuchung zu Grunde zu legen

Den Auftrag zur Beurtellung der Larmimmissionen und zu deren Minimierung bereits wahrend
der Planungsphase erhiell das Ingenieurburo Frank & Apfel GbR.

Frane & Apfel GbR
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3. Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

3.1 Gesetze, Verordnungen, Vorschriften

(]

(2]

(3]

(4]
(5]

Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) v. 15 Marz 1974, BGBI |, S$.721, in der Fas-
sung der Bekanntgabe v. 14 Mai 1990, BGBI |. S 880

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift v. 26.8.1998 zum Bundesimmissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm), GMBI 1998, S. 501

Gesetz zur Umsetzung der UVP-Anderungsrichtlinie, der IVU-Richtlinie und weiterer EG-
Richtlinien zum Umweltschutz v. 27.07 2001, BGBI 2001, Nr. 40, S. 1950

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundsticke - BauNVO, Januar 1990

Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, BGBI. | S. 1036, gean-
dert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 19 September 2006 (BGBI | S. 2146)

3.2 Technische Richtlinien, Normen und Regeln

(6]

(7]

(8]

Richtlinien fur den Larmschutz an Straften RLS 90, bekanntgemacht im Verkehrsblatt,
Amtsblatt des Bundesministeriums fur Verkehr der Bundesrepublik Deutschiand (VkBI.)
Nr. 7 vom 14 April 1990 unter Ifd. Nr 79

DIN ISO 9613-2 "‘Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien” vom September
1997

VDI 2571 "Schallabstrahlung von Industriebauten” vom August 1976

3.3 sonstige Grundlagen

[

(10]

(1]
(12]

(13]

Larmschutz in Hessen, Heft 3, Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerdusch-
emissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern. Speditionen und Verbrauchermarkten scvie weilerer typischer Gerausche insbe-
sondere von Verbrauchermarkten”. Hessische Landesanstalt fur Umwelt und Geologie,
2005

Parkplatzlarmstudie vom Bayerischen Landesamt fur Umweltschutz, 6. iberarbeitete Auf-
lage
Auskunfte von Herrn Kiihne, Guterverwaltung  Nicolaus Schmidt* AG Rothenacker

Bauzeichnungen und Auskunfte des Ingenieurburos Dr. Markert, Kaltennordheim /Rhén

Auskunfte von Frau Anett Besecke. Jenbacher GmbH, Frankenthal

Frank & Apfel GbR
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[14] Frank & Apfel GbR Gutachten LG 28/12 .Uber die mit dem Neubau einer Stallanlage der
Guterverwaltung .Nicolaus Schmidt® AG Rothenacker zu erwartenden Larmimmissionen
in 07922 Tanna / Thur

[15] Frank & Apfel GbR Gutachten LG 66/09 .Uber die mit dem Neubau eines Bioheizkraft-

werkes zu erwartenden Larmimmissionen in 07389 Saara, OT Mockern®

4. Standort- und Lagebeschreibung

Das beplante Grundstuck der Guterverwaltung .Nicolaus Schmidt" AG Rothenacker liegt am
nordwestlichen Rand des Ortsteils Rothenacker der Gemeinde Tanna

Ostlich grenzen Grundstucke mit Wohnbebauung an In sudlicher, westlicher und nérdlicher
Richtung befinden sich landwirtschaftlich genutzte Flachen. die von der Guterverwaltung
.Nicolaus Schmidt' AG Rothenacker bewirtschaftet werden.

Das Gelande ist schwach strukturiert und fallt in sudostlicher Richtung leicht ab.

Obwohl anzunehmen ist. dass die Gelandestruktiuren die Schallausbreitung nicht wesentlich
beeinflussen, werden die Gelandestrukturen bel der Au.oreitungsrechnung bericksichtigt.

Der Lagebezug kann dem Anhang 1.1, Ubersicht und akustisches Modell, der Detailansicht im
Anhang 12 sowie der perspektivischen Darstellung des akustischen Modells im Anhang 1.3

und Anhang 1 4 entnommen werden

5. Immissionsorte und Richtwerte

Zur Beurteilung der Larmimmissionen im Hinblick auf die Wohnbebauung werden sechs Nach-

welsorte herangezogen
Die Nachweisorte tragen die Bezeichnungen ip1 bis ip6. ihre Lage kann der Ubersicht im An-
hang 1 entnommen werden. Die Tabelle 1 enthalt die Adressen der Nachweisorte.

Tahelle 1 Adressen der Nachweisorte

ip1 | Rothenacker 31 i
ip2 | Rothenacker32
P3| Rothenacker 34 |
'ipd [ Rothenacker 35 ]

p5 Rothenacker40 _I

ip6 - Rothenacker 42 \

Die Nachweisorte sind nach Auskunft des Anlagenbetreibers [11] als Dorf- / Mischgebiet einge-
ordnet

Frank & Apfel GbR
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Nach der Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(TA Larm) [2] gelten fur Dorf- und Mischgebiete die folgenden Immissionsrichtwerte bezuglich

Industrie- und Gewerbelarm

tags: 60 dB(A) von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr
nachts: 45 dB(A) von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr

Gemal TA Larm [2] Ziffer 6 5 ist fur Immissionen in Mischgebieten kein Zuschlag fur immissi-
onsempfindliche Zeiten zu vergeben.

Die TA Larm [2] sieht eine Beurteilung der Spitzenpegel vor. Nach dieser Vorschrift durfen kurz-
zeitige Gerauschspitzen den Richtwert der TA Larm am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und
wahrend der Nacht nicht um mehr als 20 dB(A) uberschreiten

Respektive der Richtwerte der TA Larm ergibt sich damit als obere Schranke fur die Spitzenpe-

gel in Mischgebieten

90 dB(A) tags und
65 dB(A) nachts

Diese Werte werden im folgenden Text als Schrankenwerte bezeichnet.

6. Betriebsbeschreibung

Die Guterverwaltung .Nicolaus Schmidt® AG Rothenacker betreibt Futteranbau und Milchvieh-
haltung sowie Marktfruchtanbau. Auf dem Firmengelande in Rothenacker befinden sich eine
Stallanlage flr Milchvieh und ein Burotrakt sowie eine Biogasanlage zur Energiegewinnung.
Wahrend und nach der Erntezeit ist auBerdem eine Futtertrocknungsanlage in Betrieb.

Das Futter lagert in Horizontalsilos und wird durch einen Futtermischwagen aufbereitet.
Wahrend der Erntzeit wird das Futter mittels Traktoren von den Feldern zu den Silos verbracht,
in den Silos verteilt und mittels Zugmaschinen verfestigt. AuRerhalb der Erntezeit ist mit einer
erhohten Transporttatigkeit beim Ausfahren von Gille zu rechnen

Einmal pro Tag erfolgt der Abtranspoert der Milch |

Auf den vorhandenen Stallen befinden sich mehrere Lurter, die jedoch nach dem Bau der neu-
en Stallanlage stillgelegl werden sollen.

Als weitere Schallquellen konnen ein Kompressor und ein Notstrom-Aggregat angesehen wer-
den. Beide befinden sich innerhalb von Gebauden, das Notsirom-Aggregat ist zudem nur im
Havariefall in Betrieb

Das neu geplante BHKW soll in unmittelbarer Nahe der vorhandenen Biogasanlage errichtet

werden. Der Lagebezug ist dem Anhang 1.2 zu entnehmen

Frank & Apfel GbR
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7. Emissionen

Die Schallleistungspegel als Charakteristika fur die Emissionen ergeben sich aus den prognos-
tizierten Schallabstrahlungen der Gebaudeelemente sowie der Freiflachentatigkeiten.

Da alle Nachweisorte die gleiche Einordnung als Mischgébiet besitzen, kénnen die zeitlichen
Wichtungen mit den 16 Stunden des Beurteilungszeitraums “Tag" bereits emissionsseitig vor-
genommen werden. Durch diese Verfahrensweise ist die logarithmische Summe der Immissi-
onsanteile bereits der Beurteilungspegel im Sinne der TA Larm [2]

Fur den Beurteilungszeitraum "Nacht” erfolgt eine Vorgehensweise analog zum Tag, bezieht
sich aber auf die lauteste Stunde

Wegen der Einordnung der umliegenden schutzwurdigen Bebauung als Dorf- / Mischgebiet sind
keine immissionsempfindlichen Zeiten zu bericksichtigen und somit besteht hinsichtlich der
Immissionsbewertung kein Unterschied zwischen Werktagen und Sonn- bzw. Feiertagen.

Mit Ausnahme der Fahrzeugbewegungen sind zwischen den Emissionen an Werktagen und
Sonntagen keine signifikanten Unterschiede vorhanden.

Da das Aufkommen an Kraftfahrzeugen an Werktagen iicier ist als an Sonn- und Feiertagen,
stellen die Werktage den unginstigen Zustand hinsichtlich der Larmbelastung dar. Im Sinne der
TA Larm [2] genugt deshalb zur Bewertung der Immissionen eine Beschrankung auf die Werk-
lage

Der vorliegenden Untersuchung liegt der Planzustand des Gutachtens LG 28/12 [14] zu Grun-
de.

Die Emissionen, die im Rahmen des Gutachtens LG 28/12 [14) aus Messungen abgeleitet wur-
den. werden ubernommen. Auf die Dokumentation der Messungen wird verzichtet, da die ge-

messenen Werte dem ausfuhrlichen Anhang des Gutachtens LG 28/12 [14] zu entnehmen sind.

7.1 Emissionen der Fahrbewegungen

7.1.1 Fahrbewegungen der Traktoren

711 1 normaler Zustand aullerhalb der Erntezeit. ohne Glilleausfahrt

Wahrend des Tagzeitraums an Werktagen ist mit 10 Traktorfahrten zu rechnen. Wahrend der
Nachtzeit sind keine Fahrten zu erwarten.

Bei Messungen des Sachverstandigen an vergleichbaren Anlagen wurde fiir eine Fahrge-
schwindigkeit von 5 km/h ein langenbezogener Schallleistungspegel von L', = 62.1 dB(A)/m
ermittelt. Dieser Werl ist auf eine Stunde bezogen. Bei Bezug auf die Beurteilungszeit von 16
Stunden fur den Beurteilungszeitraum ,Tag" ergibt sich ein gewichteter l&ngenbezogener
Schallleistungspegel von L'w = 53.1 dB(A)/m

Es wird vorausgesetzt dass 2 Fahrten pro Tag zu den BHKW erfolgen. Als gewichteter langen-
bezogener Schallleistungspegel ergibt sich ein Wert von L'w = 56 1 dB(A)/m. Der zugehorige

Fahrweg der Traktoren ist der Ubersicht im Anhang 1.2 zu entnehmen und ist mit trn1 bezeich-

net
Frank & Apfel GbR
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Der Weg der restlichen 8 Fahrten von Traktoren wird im Sinne einer Maximalabschatzung an-
genommen Der Fahrweg ist mit Ith1 bezeichnet

Der zugehorige Wert des gewichteten langenbezogenen Schallleistungspegels betragt
62 1 dB(A)/m

7.1.1.2 Zustand bei Glilleausfahrt

Aus Erfahrungen ist damit zu rechnen, dass in Abstanden von 20 min eine Ausfahrt erfolgt. Da
zusatzlich die Ruckfahrt einzubeziehen ist, ergeben sich 5 Fahrten pro Stunde sowohl am Tage
als auch wahrend der Nacht Es wird vorausgesetzt. dass die Fahrten auf dem Weg trn1 statt-
finden. Daraus ergibt sich ein langenbezogener Schallleistungspegel von 69.9 dB(A)/m (vgl.
Ziffer 7.1.1.1) Dieser Wert ist flr den Nachtzeitraum unmitielbar anzusetzen. Fur den Tagzeit-
raum sind die unter Ziffer 7 1.1.1 genannten zwei Fahrten zusatzlich einzubeziehen. Damit
ergibt sich fur den Tagzeitraum ein langenbezogener Schallleistungspegel von 70.1 dB(A)/m.

7 1.1.3 Zustand wéhrend der Erntezeil

Die Haufigkeit der Fahrten wahrend der Erntezeit ist schwer zu bewerten. Mangels einer siche-
ren Datenlage wird die gleiche Haufigkeit wie die beim Ausfahren der Gllle angenommen. Die
wahrend der Erntezeit entstehenden zusatzlichen Immissionen werden nicht weitergehend be-
trachtet. weil nach derzeitiger Rechtslage der erhohte Larm wahrend der Ernte hinzunehmen ist
(Urteil des Verwaltungsgerichtshofs Mannheim {VGH}. Az 10 S 2317/99).

7.1.2 Fahrbewegungen der LKW

Die Fahrbewegungen der LKW beschréanken sich auf den Beurteilungszeitraum ,Tag".

In der Studie “Larmschutz in Hessen™ [9] sind Emissionsdaten fir LKW angegeben. Fir die
normale Fahrt eines LKW ist ein langenbezogener Schallleistungspegel von 63 dB(A)m pro
Stunde anzunehmen. Auf Grund der langsamen Fahrt und des Rangierens im Bereich des Fir-
mengelandes wird ein Zuschlag von 3 dB(A) vergeben. Daraus folgt bei Beriicksichtigung der
Beurteilungszeit von 16 Stunden ein gewichteter langenbezogener Schallleistungspegel von
54.0 dB(A)/m.

Die angesetzten 4 LKW-Fahrten enthalten die Fahrt des Milchfahrzeuges sowie drei sonstige
Fahrten. Der Fahrweg des Milchfahrzeugs ist im Anhang 1.2 mit mw2 bezeichnet.

Die Emission des Tankwagens ist nicht unmittelbar mit anderen LKW-Fahrten zu vergleichen.
Deshalb wurde die Schallleistung des Milchfahrzeugs messtechnisch bestimmt. Die Emissionen
des Milchfahrzeugs werden unter Ziffer 7 5 betrachtet

Der Weg der tbrigen drei LKW wird im Sinne der Annahme eines unglinstigen Falles dem Weg
der Traktorfahrten Itn1 gleichgesetzt. Fur diesen Fahrweg ist ein durch die drei LKW verursach-
ter Anteil am langenbezogenen Schallleistungspegel von 58 8 dB(A)/m anzunehmen. Zusam-

men mit den Traktorfahrten ergibt sich fur den Fahrweg Itn1 ein ldngenbezogener Schallleis-
tungspegel von 63.8 dB(A)/m

Franx & Apfel GbR -
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7.1.3 Parkplatz- und Fahrbewegungen der PKW

Auf dem Firmengelande sind zwei Flachen zum Parken der PKW vorhanden. Die Flachen sind
im Anhang 2 mit pp1 und pp2 bezeichnet

Entsprechend der Untersuchung LG 28/12 [14] werden 64 PKW-Bewegungen am Tage und 12
Bewegungen in der Nacht angenommen. Fur die nachtlichen Bewegungen wird im Sinne einer
Maximalabschatzung vorausgesetzt dass sie wahrend der gleichen Stunde erfolgen.

Fur den Tag ergibt sich. auf eine Stunde bezogen. eine Haufigkeit von 4 Fahrten.

Die Emissionen der Parkflaichen werden nach der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [10] be-
rechnet.

Die Parkplatzlarmstudie [10] enthalt Algorithmen. um den gesamten Schallleistungspegel oder
den flachenbezogenen Schallleistungspegel von Parkplatzen zu bestimmen

Angewandt wird das exakte Verfahren. bei dem die Emissionen des Durchfahrtanteils der PKW
zu den einzelnen Stellplatzen nicht in den Gesamtemissionspegeln enthalten sind, sondern se-
parat betrachtet werden.

Zur Berechnung werden die Parameter flr einen Mitarbeiterparkplatz angenommen.

Als Parameter fur die Bestimmung des Schallleistungspegels des gesamten Parkplatzes gehen
die Anzahl der Stellplatze als Bezugseinheit und die Anzahl der durchschnittlichen KFZ-
Bewegungen pro Stunde und Teilflache in diese Berechnung ein

Die Stellplatze sind nicht markiert, deshalb muss die Anzahl der Stellplatze an Hand der Lange
oder des Inhalts der Parkflichen abgeschatzt werden. Die Parkflache pp1 ist ca. 55 m lang.
Wird vorausgesetzt. dass ein PKW eine Breite von 2,5 m beim Parken einnimmt, dann ergeben
sich fur die Parkflache 22 Stellplatze

Die Parkflache pp2 besitzt einen Inhalt von ca. 490 m?. Wird vorausgesetzt. dass ein PKW ein-
schlieflich der Zufahrt zum Stellplatz eine Flache von 20 m? zum Parken benétigt, dann erge-
ben sich fur diese Parkfliche 24 Stellplatze. Die abgeschatzte Anzahl der Stellplatze betragt
somit 46

Damit ergibt sich fur den Tagzeitraum eine durchschnittliche Anzahl von 0,09 Bewegungen pro
Stellplatz und Stunde Fir die ungunstigste Stunde der Nacht errechnet sich eine durchschnittli-
che Anzahl von 0,26 Bewegungen pro Stellplatz und Sturde.

Der gesamte Inhalt aller Parkflachen wird mit 750 m? dem akustischen Modell entnommen.

Die Tabelle 2 enthait die Daten zur Berechnung der Emissionen

Frank & Apfel GbR
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Tabelle 2 Parkplatzlarm-Emissionen

Bezeichnung B N KStro | Kpa Ki K, S Lw Lw"
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)| m? | dB(A) | dB(A)m?
tags 46 00| 0.09 00 0.0 40 0 750 74.2 454
nachts 46.00( 0.26 00 0.0 4.0 0 750 78.8 50.0

Lw =63 + Kpa + K| + Ko + 10 1g(B™N)
Lw"=Lw-101g S

Bewegungshaufigkeit pro Stunde und Bezugseinheit

Anzah! der Bezugseinheiten

Zuschlag fur Parkplatzart

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

- Zuschlag fur Fehrbahnoberflache

" Zuschlag fur immissionsempfindliche Zeit

Tellflache des Parkplatzes in m*

Lw Gesamtschallleistungspegel der betrachteten Teilflache in dB(A)
Lw" flachenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)/m*

n

o

WEXEAXEXDZ

Die Emissionen. die im Zusammenhang mit Fahrten der PKW auf dem Betriebsgeldnde stehen,
werden durch einen langenbezogenen Schallleistungspegel charakterisiert
Der langenbezogene Schallleistungspegel von PKW-Fahrwegen errechnet sich aus dem nach

Parkplatzlarmstudie [10] und RLS 90 [6] ermittelten 25m-Emissionspegel:
L= L., +19dB(A)

L langenbezogener Schallleistungspegel des Fahnvegs in dB(A)/m

Lo 2Bm-Emussionspegel nach RLS 90 in dB(A)
In die Berechnung des 25m-Emissionspegels gehen die Oberflachenparameter des Fahrweges
sowie die maligebliche stundliche Verkehrsstarke und die Fahrgeschwindigkeit ein.
Bei einer maximalen Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h ergibt sich ein 25m-Emissionspegel von
28 5 dB(A) und daraus ein langenbezogener Schallleistungspegel von 475 dB(A)/m fir die
Fahrt eines PKW
Fur die 64 PKW, die wahrend der Tagzeit fahren, ergibt sich unter Berlcksichtigung der Dauer
des Beurteilungszeitraums von 16 Stunden ein gewichteter langenbezogener Schallleistungs-
pegel von 53.5 dB(A)/m. Fur die Nacht betragt der Wert des langenbezogenen Schallleistungs-
pegels 58 3 dB(A)/im
Die Fahrwege tragen die Bezeichnung pkwn1 und pkwn2
Die PKW teilen sich zu etwa gleichen Teilen auf die Fahrwege auf. Somit betragt der anzuset-
zende gewichtete langenbezogene Schallleistungspegel 50.3 dB(A)/m am Tage und 55.3
dB(A)/im wahrend der Nacht.

7.1.4 zukiinftiger Fahrweg fiir alle KFZ

Durch die geplante Zufahrt zum Betriebsgelande aus Richtung Norden ergibt sich ein Teil des

Fahrweges, der von allen KFZ benutzt wird

Frank & Apfel GhR
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Dieser Teil 1st im Anhang 1 mit fa1 bezeichnet.

Fur den Tagzeitraum ergibt sich der langenbezogene Gesamt-Schallleistungspegel aus der
logarithmischen Addition der Traktor-, LKW- und PKW-Fahrten. Im Normalfall (ohne Gulleaus-
fahren) betragt der Wert des gewichteten langenbezogenen Schallleistungspegels
64 8 dB(A)/m Im Falle der Gulleausfahrten ist ein Wert von 71.1 dB(A)/m anzunehmen. Weiter-
hin st fur die Nachtzeit der Wert des langenbezogenen Schallleistungspegels aller PKW-
Fahrten anzunehmen Fir 12 PKW-Fahrten betragt der Wert 58.3 dB(A)/m.

Fur das Ausfahren von Gulle ist fir den Nachtzeitraum ein ldngenbezogener Schallleistungspe-

gel von 70 2 dB(A)/m anzunehmen

7.2 Emissionen der BHKW

7.2.1 Emissionen auf den Freiflachen

Die mit den maRgeblichen Emissionen verbundenen Tatigkeiten sind:

= Abkippen von Garstoffen
=  Pumpen von Gulle

= Absaugen von Garresten

Aus der einschlagigen Literatur werden dabei die Schallleistungen nach Tabelle 3 den weiteren
Berechnungen zu Grunde gelegt. Da die Orte der auigefuhrten Tatigkeiten dicht beieinander
liegen. genugen sie der Punktschallguellen-Bedingung und kénnen zu einer Punktschallquelle
zusammengefasst werden, welche die gesamte Leistung vereinigt. Die Emissionshohe wird mit
2 m angenommen. Die aufgefuhrten Tatigkeiten beziehen sich ausschlieRlich auf den Beurtei-

lungszeitraum ,Tag".

Tabelle 3 Schallemissionen der zum BHKW gehorenden Freiflachentatigkeiten

Tatigkeit Lwa tw Lwag
dB(A) min dB(A)
Abkippen von Garstoffen 110.0 3 74.9
Pumpenvon Gille | 1075 90 97.2
Kbs_aufg-enﬁ\gnra‘a“'r*resien | 1050 | 50 92.2
logarithmische Summe 98.6

Lwa Schallleistungspegel ungewichtet

Ly, Einwirkzeit

Lwzg  Schallleistungspegel, gewichtet

Unter der Voraussetzung. dass am Tage ein Vorgang stattfindet. ergibt sich ein gewichteter
Schallleistungspegel von

L. = 98.6 dB(A).

“Frank & Apfel GbR
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Der Standort der Punktschallquelle ist im Anhang 2 mit gr2 bezeichnet.

7.2.2 Emissionen des vorhandenen BHKW-Gebdudes

Die Emissionen des vorhandenen BHKW wurden messtechnisch ermittelt.

In emner Entfernung von 20 m zum BHKW-Container wurde ein Wert des Taktmaximal-
Mittelungspegels von Laere, = 65 8 dB(A) gemessen (va!. Anhang 7)

Aus dem Schalldruckpegel wird nach VDI 2571 [8], Gleichung (11) der Schallleistungspegel

bestimmt
L, =L+20lgs, +8
L Schallleistungspegel in dB(A)
L Schalldruckpege! in dB{A)
Sy Messabstand in m

Nach dieser Gleichung errechnet sich eine Schallleistung von 99.8 dB(A).

Hervortretende Einzelténe oder Pegelspitzen wurden nicht festgestellt.

Entsprechend den geometrischen Verhallnissen von Ausdehnung der Quelle und Entfernung zu
den Nachweisorten kann der BHKW-Container einschliefilich seiner Quellen im Aufienbereich
(Abgasrohr, Offnungen, Kuhler) als Punktschallquelle mit einer Emissionshéhe von 6 m aufge-
fasst werden Die Punktschallquelle ist im Anhang 2 mit bhkw1 bezeichnet.

7.2.3 Emissionen des geplanten BHKW

Die Emissionen von Abgasoffnung. Rickkihlern, Abluftéffnung und Zuluftéffnung wurden sei-
tens des Herstellers Jenbacher GmbH [13] mitgeteilt (vgl. Anhang 2.1 und Anhang 2.2). Diese
Emittenten sind als pegelbestimmend anzusehen

Die ubrigen Emissionen wurden der schalltechnischen Untersuchung LG 66/09 [15] entnom-
men. Im Rahmen dieser Untersuchung wurden die Schallleistungen an einem vergleichbaren
BHKW messtechnisch ermitteit.

Die angesetzten Werte der Schallleistung sind der Tabelle 4 zu entnehmen.

Frank & Aplel GbR
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Tabelle 4 Emissionen des geplanten BHKW

Emittent Bezeichnung im Anhang 1.5 Schallleistung
bzw. Anhang 1.6
Abluft b2ab1 88 0 dB(A)/m?
Abgaskamin h2ag1 84.0 dB(A)
Fassade b2fn 66.5 dB(A)/m?
Fassade b2fo 66.5 dB(A)/m?
Fassade b2fs 66.5 dB(A)/m?
Fassade b2fw 66.5 dB(A)m?
Ruckkuhler b2rk1 78.0 dB(A)
Ruckkihler b2rk2 84.0 dB(A)
Zuluft b2zu1 88.0 dB(A)/m?
Tur o fnt1 63.6 dB(A)/m?
Tur fst1 ' 63.6 dB(A)/m?

7.2.4 Emissionen der Ruhrwerke

Die Fermenter besitzen Ruhrwerke zum Durchmischen des Substrates.

Die Emissionen der Ruhrwerke wurden messtechnisch ermittelt. Die Messung ist im Anhang 6
dokumentiert. In einer Entfernung von 10 m wurde ein Schalldruckpegel von 70.2 dB(A) festge-
stellt.

Nach der unter Ziffer 7 1 2 genannten Gleichung ergibt sich eine Schallleistung von 98.2 dB(A).
Hervortretende Einzeltone oder Pegelspitzen sind nicht vorhanden.

Die Ruhrwerke sind im Anhang 2 mit rw1 bis rw5 bezeichnet.

7.3 Emissionen der Liifter des vorhandenen Betriebes
Nach Fertigstellung der neuen Stallanlage wurden die Lufter stiligelegt. Fir die neue Stallanlage
waren keine Lufter vorgesehen Aus diesem Grunde werden die ehemaligen Lifter im Rahmen

der vorliegenden Untersuchung nicht beriicksichtigt.

7.4 Emissionen des Futtermischwagens

Der Futtermischwagen ist wahrend 10 Stunden pro Tag im Bereich der Stallanlagen in Betrieb.
Der Futtermischwagen besitzt zwei Betriebszustande. Etwa 5 min pro Stunde arbeitet der Wa-
gen unter Volllast, fur die restliche Zeit wird nur die halbe Leistung benétigt

Die Schallemissionen wahrend beider Zustidnde wurden messtechnisch im Rahmen der Unter-
suchung LG 28/12 [14] ermittelt

Der Gesamtwert des gewichteten Schallleistungspegels ergibt sich aus der logarithmischen

Addition der Werte fur Volllast und halbe Last mit einem Wert von 102 1 dB(A).
‘Frank & Apfel GbR :
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Der Futtermischwagen ist nicht stationar. sondern halt sich in einem Bereich zwischen den Stal-
len auf. Deshalb ist es sinnvoll, die Emission des Futtermischwagens durch einen flachenbezo-
genen Schallleistungspegel zu beschreiben. Zur Bildung des flachenbezogenen Schallleis-
tungspegels wird die Schallleistung auf die Flache des Bereiches verteilt.

Der Bereich des Futtermischwagens ist im Anhang 1 mit fmw2 bezeichnet. Der Inhalt der zu-
gehorigen Flache wird mit 13822 m? dem Modell entnommen. Daraus folgt fur den Bereich ein
flachenbezogener Schallleistungspegel von 60.7 dB(A)/m?*

Der Futtermischwagen ist nur wahrend des Tages tatig Fur den Nachtzeitraum ist keine Tatig-

keit vorgesehen

7.5 Emissionen des Milchtankwagens

Die Emissionen werden dem Gutachten LG 28/12 [14] entnommen.

Die Emissionen beim Umpumpen der Milch werden durch eine Punktschallquelle beschrieben.
Unter Berticksichtigung der Einwirkzeit ergab sich ein gewichteter Schallleistungspegel von
83.6 dB(A)

Der Standort der Punktschallguelle ist im Anhang 1 mit pm2 bezeichnet.

Fur den Fahrweg. der im Anhang 1.1 mit mw2 bezeichnet ist, betrug der gemessene Wert des
gewichteten langenbezogenen Schallleistungspegels 64 dB(A)/m

Die Emissionshohe wird mit 0.6 m angenommen

7.6 Emissionen der Futtersilos

Relevante Emissionen der Futtersilos entstehen wahrend der Erntezeit. Die Emissionen werden
durch das Festfahren des eingelagerten Materials durch Zugmaschinen verursacht.

Die Silos sind im Anhang 2 mit fs1 bis fs5 bezeichnet.

Da das Festfahren des eingelagerien Malenals nacheinander in einzelnen Silos erfolgt, kann
als maflgebliche Emission das Festfahren in dem Silo herangezogen werden, das den Nach-
weisorten am nachsten liegt Dieses Silo ist im Anhang 2 mit fs1 bezeichnet, seine Flache be-
tragt etwa 1700 m? Die Schallleistung einer schweren Zugmaschine betrdagt gemaf Literaturda-
ten bei langsamer Fahrt und unter Last etwa 115 dB(A). Daraus folgt ein flachenbezogener
Schallleistungspegel von 82.9 dB(A)/m? Diese Schallleistung ist wahrend der Erntezeit fiir den
Tag- und den Nachtzeitraum anzunehmen.

7.7 Emissionen der Getreidetrocknung

Die Ermittiung der Emissionen der Getreidetrocknung erfolgte auf messtechnischem Wege.

Die Messung im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung LG 28/12 [14] ergab eine Schall-
leistung von 109 6 dB(A)

Die Anlage zur Getreidetrocknung ist im Anhang 2 mit gd1 bezeichnet.
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7.8 Spitzenpegel der Emissionen

Spitzenpegel der Emission gehen vor allem vom Abkippen der Garstoffe aus. Dabei kénnen
nach Erfahrungen Schallleistungen bis zu 120 dB(A) entstehen. Diese Schallleistung wird den
unter Ziffer 7.2 genannten Punktschallquellen gr1 bzw. gr2 zugeordnet.

Durch den eigentlichen Betrieb der BHKW sind keine Pegelspitzen zu erwarten.

Weitere Pegelspitzen kénnen durch das Entluften der Bremsen des Milchtankwagens entste-
hen Nach dem ,Technischen Bericht” der TLUG Hessen [9] ist beim Entliften mit einer Schall-
leistung von 108 dB(A) zu rechnen. Diese Schallleistung wird dem Standort des Milchtankwa-
gens pm2 zugerechnet

Bei den Parkvorgangen der PKW entstehen Pegelspitzen, deren Schallleistung mit 99.5 dB(A)
aus der Parkplatzlarmstudie [10] abgeleitet wird. Die Spitzenemission der Parkvorgénge wird
durch eine Punktschallguelle simuliert. die im Anhang 2 mit sp1 bezeichnet ist.

Zusatzlich kénnen die Emissionen des Futterwagens als Spitzenwert aufgefasst werden, wenn
sich der Futterwagen in der Nahe der Nachweisorte befindet. Der nachstgelegene Standort wird
als Punktschallguelle mit einer Schallleistung von 107 dB(A) aufgefasst (vgl. Ziffer 7.4).

Diese Punktschallguelle tragt im Anhang 2 die Bezeichnung sp2

Weitere Gerduschquellen. wie ein Kompressor und ein Notstromaggregat, befinden sich inner-

halb von Gebauden und konnen schalltechnisch vernachlassigt werden.

8. Vorbelastung

Die Vorbelastung fir die Immissionen des BHKW wird durch die Immissionen des vorhandenen

Betriebes gebildet. Eine weitere Vorbelastung ist nicht vorhanden.

9. Anlagenbezogener Verkehr auf 6ffentlichen StralRen

Da sich mit der Errichtung des zusétzlichen BHKW die Anzahl der Fahrten auf éffentlichen
Straflen gegenuber dem Stand des Gutachtens LG 28/12 [14] nicht andert, kann die Grundaus-
sage dieser Untersuchung Gbernommen werden

Dabei wurde festgestellt. dass seitens des Betreibers keine organisatorischen MalRnahmen zur

Minderung der Immissionen des anlagenbezogenen Verkehrs notwendig sind.

10. Bestimmung der Immissionen

Der Ausbreitungsrechnung liegen die unter Punkt 7 ermittelten Emissionen zu Grunde.

Fur die Ausbreitungsrechnung wird das Programmsystem LIMA der Stapelfeldt Ingenieurgesell-
schaft mbH Dortmund. Version 8 12.1 verwendet.

In die Berechnung wurden eine einmalige Reflexion an den Fassaden und der seitliche Umweg
einbezogen. Im Sinne einer Maximalabschatzung bleiben die meteorologischen Korrekturen
unberiicksichtigt.
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Fur die Nachweisorte erfolgte die Berechnung der Immissionen fir die Hohen 2.8 m und 5.8 m
uber Gelandeniveau Bei hoheren Gebduden wurden weitere Aufpunkte in einem vertikalen
Abstand von jeweils 3 m gewahit.

Diese Hohen stimmen ausreichend genau mit den Fensterhohen lberein

10.1 Immissionen des vorhandenen Betriebes

10.1.1 ohne Ausfahrt von Giille und auBerhalb der Ernte-Kampagnen

Die Berechnungstabelle zur Ermittiung der Immissionsanteile und Beurteilungspegel fur den
vorhandenen Betrieb ohne Ausfahrt von Gulle ist im Anhang 3.1 dokumentiert.
Die Tabelle 5 fasst die Werte zusammen.

Tabelle 5 Teil-Beurteilungspegel fur den vorhandenen Betrieb, ohne Ausfahrt von Gille

Beurteilungspegel

Nachweisort Tag Nacht

dB(A) dB(A)

ip1 431 41.5
p2 | 445 427

p3 | 468 415

ipd 492 38.8
ipg |39 | 389
ip8 435 | 397

Zwischen den Werten der Tabelle 5 und den gleichbedeutenden Werten des Gutachtens
LG 28/12 [14] bestehen kleine Abweichungen im Mittel von 0.2 dB(A). Die Ursachen fiir die Ab-
weichungen sind in einer neueren Version der Software zur Ausbreitungsrechnung sowie in
einer geringflgigen Anderung des Geldndemodells zu sehen.

10.1.2 mit Ausfahrt von Giille

Dem Anhang 3.2 ist die Berechnungstabelle fir den vorhandenen Betrieb bei Ausfahrt von Giil-

le zu entnehmen In der Tabelle 6 sind die Berechnungsergebnisse zusammengefasst.
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Tabelle 6 Teil-Beurteilungspegel fur den vorhandenen Betrieb. mit Ausfahrt von Gulle

Beurteilungspegel

Nachweisort Tag Nacht

dB(A) dB(A)

ip1 433 417
[ip2 - 446 | 429
ip3 | a0 | 419 ]
lipa 494 | 402 |

ip5 373 | 338
ip6 - ' 441 411

Analog zu Ziffer 10.1 1 ergeben sich geringe Abweichungen zu den Werten des Gutachtens
LG 28/12 [14]

10.1.3 wahrend der Erntezeit

Die Emissionen wahrend der Erntezeit entsprechen denen bei Ausfahrt der Gille, es sind je-
doch zusatzlich die Emissionen der Getreidetrocknung und des Festfahrens des in den Silos
eingelagerten Futters zu berticksichtigen.

Die vollstandige Berechnungstabelle ist im Anhang 3.3 dokumentiert. Eine Zusammenfassung
ist in der Tabelle 7 enthalten

Tabelle 7 Tel-Beurtellungspegel fur den vorhandenen Betrieb wahrend der Erntezeit

Beurteilungspegel

Nachweisort Tag Nacht

dB(A) dB(A)

ip1 54 1 54.0
p2 568 | 867

ip3 - 543 53.7

ipa | 597 593
ips 502 501 |
ip6 1 861 1 se0

Wie unter Ziffer 10.1 1 genannt und erlautert sind geringe Abweichungen zu den Werten des
Gutachtens LG 28/12 [14] vorhanden
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10.1.4 Spitzenpegel

Die Berechnungsergebnisse fur den Spitzenpegel sind dem Anhang 3.5 zu entnehmen. Die

Berechnungsergebnisse sind in Tabelle 8 zusammengefasst.

Tabelle 8 Spitzenpegel fur den vorhandenen Betneb

Beurteilungspegel

Nachweisort Tag Nacht

dB(A) dB(A)

pl 476 28.7

p2 - 496 - 366
p3 | 634 40.8 )
pa | 668 | 421 |

ps | 491 | 261

g6 | 513 | 344

Fur alle Nachweisorte wird eine Einhaltung des Schrankenwertes prognostiziert. Die Werte der
Tabelle 8 zeigen weiterhin, dass insbesondere wahrend der Nacht die Pegelspitzen durch die

Dauergerausche ubertont werden

10.2 Immissionen des geplanten BHKW
Die Berechnung der Immissionsanteile ist dem Anhang 3 4 zu entnehmen. Die Tabelle 9 fasst

die Werte zusammen

Tabelle 9: Teil-Beurteilungspegel fur das geplante BHKW

Immissionsanteil

Nachweisort Tag Nacht

dB(A) dB(A)

ip1 337 33.7

p2 | 349 34.9

w3 | 282 | 282

ipa 252 | 252

ip5 ] 186 | 18.6
6 | 239 239
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10.3 Beurteilungspegel

Die Beurteilungspegel fur die unterschiedlichen Betriebszustande ergeben sich durch logarith-
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mische Addition der Teil-Beurteilungspegel von vorhandenem Betrieb und geplantem BHKW.

10.3.1 ohne Ausfahrt von Giille

Die Tabelle 10 enthalt die Beurteilungspegel fur den geplanten Gesamtbetrieb aulerhalb der

Gulle- und Erntekampagnen

Tabelle 10. Beurteilungspegel ohne Ausfahrt von Gulle und aullerhaib der Ernte-Kampagnen

Beurteilungspegel

Nachweisort Tag Nacht

dB(A) dB(A)

ip1 43.6 422
p2 450 434
ip3 - 46 9 417
pa | &2 | 390 |
ip5 o 370 &1 |
ps | 435 | 39.8 i

AuBlerhalb der Gulle- und Erntekampagnen ist von einer Einhaltung der Richtwerte nach TA

Larm [2] auszugehen

10.3.2 mit Ausfahrt

von Giille

Die Tabelle 11 enthalt die Beurteilungspegel fir die Zeitraume der Ausfahrt von Giille.

Tabelle 11 Beurteilungspegel bel Ausfahrt von Gulle

Beurteilungspegel
Nachweisort Tag | Nacht
dB(A) dB(A)
ip1 43.8 423
ip2 | 450 ] 435 |
ip3 471 42.1
ipd | 494 40.3
ip5 | 374 | 339
p6 441 412
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Fur die Zeitraume der Gulle-Kampagnen wird eine Einhaltung der Richtwerte der TA Larm (2]

prognostiziert

10.3.3 wahrend der Erntezeit

Eine Zusammenfassung der Beurteilungspegel ist in der Tabelle 12 enthalten

Tabelle 12 Beurtelungspegel wahrend der Erntezeit

Beurteilungspegel
Nachweisort Tag Nacht
dB(A) dB(A)
ip1 54.1 54 0
p2 | 568 | = 567 |
p3 | 543 | 537
ipa | 597 593
ps 1 502 ] 50 1
ip6 - | se1 | 560

Wie beim bisherigen Zustand wird der Richtwert fur den Tag eingehalten. Wéhrend des Nacht-
zeitraums sind Uberschreitungen des Richtwertes zu erwarten Die Anderungen des Beurtei-
lungspegels zwischen beiden Zustanden sind dullerst gering.

Die geringen Anderungen haben ihre Ursache in den Immissionsanteilen der Getreidetrocknung

und des Festfahrens des Futters durch die Zugmaschine. Diese Immissionsanteile bestimmen
fast ausschlieBlich den Beurteilungspegel

Gemall den Werten der Tabelle 12 wird der Richtwert fUr den Tag eingehalten. Wahrend des
Nachtzeitraums ist von einer Uberschreitung des Richtwertes an allen Nachweisorten auszuge-

hen.

Es wird an dieser Stelle jedoch noch einmal darauf hingewiesen. dass die Uberschreitungen
wahrend der Erntezeit hinzunehmen sind (vgl. Ziffer 7 1.1.3).

10.3.4 Spitzenpegel

Da der Betrieb der BHKW mit einem gleichférmigen Gerausch verbunden ist, bleiben die Werte
fur Spitzenpegel unverandert

11. Vorschlage zu SchallschutzmaRnahmen

Mit Ausnahme der Erntezeit werden die Richtwerte der TA Larm [2] eingehalten. Nach der ge-

genwartigen Rechtssprechung sind die Immissionen. die bei der Ernte entstehen, hinzunehmen
(vgl Ziffer 7.113)
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Um tieftonale Anteile zu vermeiden, sollte der Immissionsanteil im Frequenzbereich unter
100 Hz nicht mehr als 10 dB(A) betrage. Zur Berechnung ist freie Schallausbreitung anzuneh-
men Die Entfernung zum néachstgelegenen Immissionsort betragt 220 m. Daraus leitet sich ab,
dass der Schalldampfer fir den Abgaskamin so beschaffen sein sollte. dass der Anteil am
Schallleistungspegel der Kaminmiindung im Bereich unter 100 Hz einen Wert von 65 dB(A)
nicht tiberschreiten sollte

Weitere zusatzliche MaRnahmen zum Larmschutz kénnen entfallen.

12. Zusammenfassung

Im Zusammenhang mit der geplanten Errichtung eines zusatzlichen BHKW auf dem Betriebsge-
lande der Guterverwaltung ,Nicolaus Schmidt” AG Rothenacker war eine Schallimmissions-
prognose anzufertigen

Zweck der Prognose war es. die Immissionsanteile an der umliegenden schutzwirdigen Be-
bauung zu erfassen welche durch die Fassadenelemente der Gebaude sowie die Tatigkeiten
auf den Freiflachen bedingt sind

Als Beurteilungsgrundlage diente die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (TA Larm)

Die mafigeblichen Nachweisorte besitzen eine Gebietseinordnung als Mischgebiet.

An Hand der vorliegenden Emissionsdaten wurden die bisher vorhandenen und die zu erwar-
tenden Immissionsanteile und Beurteilungspegel Uber eine Ausbreitungsrechnung bestimmt.
Far den vorhandenen Betrieb existiert eine Schalltechnische Untersuchung LG 28/12 [14], wel-
che in Verbindung mit dem Neubau von Stallanlagen erstellt wurde. Die Emissionen. die fur den
seinerzeit geplanten Gesamtbetrieb ermittelt wurden. wurden in die vorliegende Untersuchung
Ubernommen.

Die Emissionen des geplanten BHKW wurden vom Hersteller zur Verflgung gestellt bzw. den
Messungen der Schallleistung an einer vergleichbaren Anlage entnommen

Untersucht wurden der normale Zustand. der wahrend des gréfiten Zeitraums im Jahr vorhan-
den ist, der Zustand bei Ausfuhr der Gulle, der an mehreren Wochen im Jahr stattfindet, und der
Zustand wahrend der Erntezeit.

Die Untersuchung ergab, dass im normalen Zustand und im Zustand des Ausfahrens von Gille

keine Uberschreitungen der Richtwerte nach TA Larm [2] durch das zusatzliche BHKW prog-

nostiziert werden.

Es ist jedoch darauf zu achten. dass der Anteil am Schalleistung der Kaminmundung fur Fre-

quenzen unter 100 Hz einen Wert von 65 dB(A) nicht Uberschreitet (vgl. Ziffer 11.).

Die Beurteilungspegel in der Umgebung des Betriebsgelandes sind fir die Zeitrdume auferhalb
und innerhalb der Gulle-Kampagnen im Anhang 3.6 bis Anhang 3 9 als farbige Pegelklassen-
karten dargestelit
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Wahrend der Erntezeit ist ausschlieRlich wahrend der Nachtzeit mit Uberschreitungen der
Richtwerte zu rechnen. Malgeblich werden diese Uberschreitungen durch den Betrieb einer
Getreidetrocknungsanlage und durch das Festfahren des Futters in den Horizontalsilos verur-
sacht

Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass nach dem derzeitigen Stand der Rechtsspre-
chung die Immissionen durch landwirtschaftliche Einrichtungen und Tatigkeiten, die mit
der Ernte verbunden sind, hinzunehmen sind (Urteil des Verwaltungsgerichtshofs Mann-
heim {VGH}, Az: 10 S 2317/99).

Uberschreitungen der Schrankenwerte fiir Pegelspitzen sind nicht zu erwarten.
Damit sind seitens des Betreibers keine Maltnahmen zum Schutz gegenliber dem anlagenbe-
zogenen Verkehrslarm auf 6ffentlichen Verkehrswegen erforderlich.

Im vorliegenden Fall wurden die Schallleistungspegel eher an der oberen Grenze des Vertrau-
ensbereichs angesetzt. Es kann somit davon ausgegangen werden, dass die ermittelten Beur-
teilungspegel bei den zu Grunde liegenden Parametern der Emission ebenfalls an der oberen
Grenze des Vertrauensbereiches liegen.

Auf eine statistische Unsicherheitsanalyse wurde daher verzichtet.

Ruhla, den 01.08.2018

Ing.- Biirn Frank u. Apfel GbR

Messstelie 'yr Seipuscre nasn § 230 3ImSchG
Gute-Prytstgia nach DN 4183

Industrie- und Gewerbelarm
Bauakustik
Am Schinderrasen 6

. 99817 Eisenach-Stockhausen
Dipl -Phys. Werner Apfel Tal./Fax 036920/8050-7/-5

=
Pl e

Stellvertretender Messstellenleiter
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Anhang 3.1

Berechnung der Teilbeurteilungspegel des vorhandenen Betriebes, ohne Ausfahrt von Giille

Nachweisort IP1, IP1, 1.0G  NNW-

Quellen- | Identnummer Quellen- RQ | Ausdeh- |Emussion|Emussion| Entfer- | Mittlere | Raum- Entfer- Boden+ | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion | senkr Immis- Immis-
Nr der Quelle bezeichnung nung der nung Hohe winkel- nungs- Meteor - mung | absorp. Differenz sian sion
Quelle Tag Nacht maf dampfung | dampf tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle RQ LIF Lw.t Lw,n sm hm Do Adiv Agr Abar Aatm DRefl t DRefl.n | S_senkre L_Tag L_Nacht
m. gm dB dB m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB

1]gr2 Abkippen Garreste 00 10 98 6 00 3134 38 30 609 00 -139 0.6 oo 0o 1271 26 2 0.0

2| bhkwi BHKW oo 10 998 998 2796 57 3o -59 9 -41 36 0.5 0o 00 290 347 347
3|ta1 Fahrweg 10 656 1 64 8 58.3 296 0 18 30 -620 2.9 70 07 62 03 1857 235 17.0

4 | fmw2 Futtermischwagen 20| 138360 607 0.0 1323 35 3o -58 6 10 -8 6 0.4 300 00 345 37 4 00

5[ tnm LKW-Traklor-Fahrten 10 2831 638 00 2178 28 30 -58 3 -19 99 05 19 0o 2178 212 0.0

6| mw2 Milchwagen 10 452 9 64 0 00 3001 18 30 -60 6 26 67 06 176 00 186.3 242 00

7| pkwn1 PKW-Fahrten 10 3819 503 553 1357 29 30 -58 5 -15 14 3 0.5 0o 00 96 8 43 93

8| pkwn2 PKW-Fahrten 10 3733 503 553 1518 28 30 586 10 151 06 146 96 1461 k¥:} 88

9| pp1 Parkflache 20 259 4 45 4 500 1152 33 30 -531 -08 -20 3 0.3 Qo 00 104 § 20 26

10| pp2 Parkflache 20 482 0 454 500 139.3 3a 30 -54 3 0.0 -18.3 0.3 41 87 139.3 63 109

11| pm2 Pumpen Milch 00 10 836 0.0 403 4 23 30 631 0.0 69 0.8 196 00 206.7 211 0.0
121 w1 Ruhrwerk oo 1.0 28 2 98.2 297.9 56 20 -60 5 00 -81 -0.6 00 0o 56.5 320 320

13| w2 Ruhrwerk 00 10 982 98 2 2951 56 30 -60 4 0o -82 0.6 00 00 816 320 320
14| w3 Ruhrwerk 00 10 98 2 98.2 347 9 59 3.0 618 0.0 -50 0.7 0o 00 472 337 337

15| w4 Ruhrwerk 0o 10 ag 2 a8 2 331.0 6.0 30 <614 00 -49 06 00 00 68.2 343 343
16| w5 Ruhrwerk 00 10 98 2 98 2 3256 59 30 -61.3 00 -4.9 -0.6 00 00 92.0 34 4 34 4

17 [ trn1 Traktorfahrten 10 2028 56 1 0o 3175 32 30 -609 -1.6 <104 -0.7 00 00 56.3 87 00
SUMME 43.1 41.5

Nachweisort IP2, IP2, 1.0G NNW-

Quellen-| Identnummer Quellen- RQ | Ausdeh- | Emission | Emission| Entfer- | Mittliere | Raum- Entfer- Boden+ | Abschir- Luft- | Reflexion | Reflexion | senkr Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung Haéhe winkel- nungs- | Meteor- | mung | absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht maf dampfung | dampf tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle RQ LF Lw,t Lw,n sm hm DO Adiv Agr Abar Aatm DReflt DRefln | S_senkre | L_Tag L_Nacht
m, gm dB dB m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB
1|ar2 Abkippen Garreste 0.0 10 98 6 00 268 .4 40 30 -50.6 00 -13.3 -0.5 00 00 1125 28.2 00
2[bhkw1 BHKW 0.0 10 998 998 2358 59 30 -58.5 -3.9 -3.9 -0.4 00 00 15.4 361 361
3|fa1 Fahrweg 1.0 656 1 64 8 58 3 2851 23 30 -62.0 -23 -88 -0.7 54 -11 2103 223 15.8
4| fmw2 Futtermischwagen 20 13836.0 607 00 1014 37 3.0 -57.2 -0.9 -8.5 -0.4 n7 00 67.3 39.2 00
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Quellen-|  Identnummer Quellen- RQ | Ausdeh- |Emission |Emission| Entfer- | Mittiere | Raum- Entier- Boden+ | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion | senkr Immis- Imms-
Nt der Quelle bezeichnung nung der nung Hohe winkel- nungs- Meteor - mung absaorp- Differenz sion sion
o Quelle Tag Nacht maf dampfung | dampf tion Tag Nacht Tag Nacht
5]itn1 LKW-Traktor-Fahrten 10 2831 638 00 1730 31 30 -56 6 20 <124 04 133 00 1730 208 00
6 |mw2 Milchwagen 10 452 9 64 0 00 2768 25 30 -60 5 16 -8.2 06 189 00 2756 242 0o
7 |pkwn1 PKW-Fahrien 10 3819 503 5563 938 30 30 -56 6 12 <14 4 04 <139 -89 76 0 65 15
8 |pkwn2 PKW-Fahrten 10 3733 503 553 106 7 30 30 -56 9 -06 -15.2 05 54 04 1020 61 Jiing
9|pp1 Parkflache 20 259 4 45 4 500 769 3.3 30 -50 .3 34 -129 -02 -3.2 14 59 4 62 10 8
10 |pp2 Parkflache 20 492 0 45 4 500 941 33 30 =511 00 -18.2 -0.2 T3 119 941 a6 14 2
11 |pm2 Pumpen Milch 00 10 836 00 3756 1.8 30 625 46 -04 -08 16.8 00 2212 207 00
12 w1 Rubhrwerk 00 10 98 2 98 2 253 2 5.7 30 -591 oo -8.2 05 00 00 419 334 334
13 w2 Ruhrwerk 00 10 98.2 982 2500 58 30 590 00 -8.3 05 00 oce 66 9 334 334
14 [rw3 Ruhrwerk 0o 10 98 2 98 2 3037 61 30 -60 6 0o -54 -06 00 0o 329 346 34 6
15 [rw4 Rubrwerk 00 10 98.2 98 2 286 2 61 30 -60 1 0o -50 06 0.0 oo 536 356 356
16 |rwh Ruhrwerk 00 10 98.2 982 2804 61 30 -60 0 oo -51 05 00 oo 773 356 356
17 |trn1 Traktorfahrien 10 2028 56.1 0D 268 5 3.3 30 -59 8 14 -108 06 0.0 00 517 96 00
SUMME 44.5 427
Nachweisort IP3, IP3, 1.0G WSW-
Quellen-| Identnummer Quellen- RQ | Ausdeh- | Emission [Emission| Entfer- | Mittlere | Raum- Entfer- Boden+ | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion | senkr Immis- Immis-
Nt der Quelle bezeichnung nung der nung Hohe winkel- nungs- Meteor - mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht mald dampfung | dampf tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle RQ L/F Lwt Lw,n sm hm Do Adiv Agr Abar Aatm DReflt | DRefn | S_senkre | L_Tag L_Nacht
m, am dB dB m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB
1ar2 Abkippen Garreste 00 10 98 6 0.0 3384 36 30 616 00 -48 -06 00 00 2294 346 00
2| bhkw1 BHKW a0 10 99.8 998 2732 5¢ 30 -58.7 00 -10.4 05 00 0o 1295 322 322
3|fal Fahrweg 10 656 1 G4 8 583 1891 25 30 607 40 76 06 222 157 957 25.7 192
4| fmw2 Futtermischwagen 20| 13836.0 60.7 0.0 46 4 37 30 -54 8 25 -36 02 371 00 289 44 8 00
5]1n1 LKW-Traktor-Fahrten 1.0 2831 63.8 00 2141 26 30 -587 09 -101 -05 99 00 2092 21.4 00
6| mw2 Milchwagen 10 452 9 64.0 00 197.8 25 3.0 -59.1 -40 -5.2 05 237 00 958 273 00
7| pkwni PKW-Fahrien 1.0 3819 50.3 553 196.5 30 30 -58.9 10 97 06 18 3.2 1924 B4 134
8| pkwn2 PKW-Fahren 1.0 ar33 50.3 55.3 192.9 29 3.0 -59.8 -0.8 -10.2 06 =21 24 1200 80 130
9| pp1 Parkflache 20 259 4 45 4 50.0 187 6 34 3.0 559 29 -8.5 04 74 120 99.9 93 139
10| pp2 Parkflache 20 492 0 454 50.0 1728 31 30 -56.2 00 -16.8 0.3 36 B2 1058 59 105
11 pm2 Pumpen Milch 00 1.0 83.6 0.0 3259 248 3.0 613 4.5 -0.3 06 173 0.0 104 2 21.8 00
12| w1 Ruhrwerk 0.0 1.0 98.2 98.2 2999 5.2 30 -60.5 0.0 -104 06 0o 00 158 1 29.7 297
13| w2 Ruhrwerk 0.0 1.0 98.2 98.2 306.9 5:2 30 60.7 0.0 -6.6 06 334 334 183 6 36.4 36 4
14 w3 Rithrwerk 0.0 1.0 98.2 98.2 3409 5.5 3.0 617 00 8.1 06 0o 0.0 148 0 308 308
15| w4 Ruhrwerk 0o 10 98.2 98.2 3328 56 30 614 -4.2 00 07 0o 00 1697 349 349
16] w5 Rithrwerk 00 10 98.2 98.2 3363 5.5 3o 615 00 48 06 00 00 193 8 343 343
171 frn1 Traktorfahrten 10 2028 56.1 00 3413 29 30 -60.9 -18 -80 07 00 00 164 3 10.8 00
SUMME 46.8 41.5
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Nachweisort IP4 1P4, 1 OG WSW-

Immis-

Quellen- | Identnummer Quellen- RQ Ausdeh- |Emission [Emission| Entfer- | Mittlere Raum- Entfer- Boden+ | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion | senks Immis-
Nr der Quelle bezeichnung nung der nung Hohe winkel- nungs- Meteor - mung | absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht maf dampfung | dampf tion Tag Nacht Tag Nacht
1D Quelle Name Quelle RQ LIF Lw.t Lw,n sm hm Do Adiv Agr Abar Aatm DReflt | DRefl.n | S_senkre | L_Tag L_Nacht
m, gm dB dB m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB
1|gr2 Abkippen Garreste 0.0 1.0 98.6 0] 3411 3.2 3.0 -B1.7 00 76 06 00 00 258 2 N7 00
2 [bhkw1 BHKW 0.0 1.0 98 8 99 8 266.7 5.1 3.0 -59.5 00 -1 -0.5 00 00 158 3 7 n7
3|fa1 Fahrweg 1.0 656 1 64 8 583 160.6 26 30 -59.7 43 23 05 00 00 742 292 227
4 [fmw2 Futterrmischwagen 20| 138360 607 na 372 36 3.0 -533 A7 2.0 -01 395 00 369 48 6 0o
51tn1 LKW-Traktor-Fahrien 10 2831 63 8 0o 2043 24 3.0 -57 4 21 117 0.5 84 00 201 6 199 [0}
6| mw2 Milchwagen 10 452 9 640 0o 160.5 26 30 -58 3 4.0 -1.0 08 227 00 73.9 306 0o
7 [ pkwn1 FPKW-Fahrten 10 3819 503 553 247:2 28 30 -59 6 12 -126 06 97 47 2170 52 2
8 |pkwn2 PKW-Fahrten 1.0 3733 503 553 2069 28 3.0 -59 5 12 -126 -0.6 -62 -12 97 4 54 104
9ppt Parkflache 20 259 4 454 500 2101 30 30 -57.5 -186 86 -04 40 B6 192 3 T2 18
10| pp2 Parkflache 20 492 0 454 500 187.6 31 30 -56.8 00 -16.9 04 03 49 1170 38 84
11 |pm2 Pumpen Milch 0o 1.0 836 00 2928 28 3.0 -60 3 44 0.0 07 201 00 754 237 00
12w Ruhrwerk 00 10 98 2 98 2 2956 49 30 -60.4 oo -12.5 -08 00 00 186 9 277 277
13| w2 Ruhrwerk 00 10 98 2 98 2 3058 a9 30 607 0o 116 06 283 283 2123 313 3
14 w3 Ruhrwerk 0.0 10 98 2 98 2 3321 52 3.0 -61.4 00 -82 -0.6 Do 0o 176.7 310 310
15| w4 Ruhrwerk 0.0 1.0 982 98 2 327 4 53 30 613 00 -7 6 -0.6 00 0.0 198 5 N7 n7q
16| wb Ruhrwerk 0.0 1.0 98 2 98 2 3339 52 30 615 00 -B1 -06 0o 00 2226 310 310
17 ]rn1 Traktorfahrten 10 2028 561 00 3309 3.0 3.0 -60 4 -19 110 06 00 00 3309 83 00
SUMME 49.2 388
Nachweisort IP5 IP5, 1.0G NW -
Quellen-| Identnummer Quellen- RQ | Ausdeh- |Emission | Emission| Entfer- | Mittlere | Raum- Entler- Boden+ | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion |  senkr Immis- Immis-
Nr der Quelle bezeichnung nung der nung Haohe winkel- nungs- Meteor - mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht maf dampfung | dampf tion Tag Nacht Tag Nacht
1D Quelle Name Quelle RQ L/F Lw.t Lw,n sm hm Do Adiv Agr Abar Aatm DRefit DRefln | S_senkre L_Tag L_Nacht
m, am dB dB m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB
1|gr2 Abkippen Garreste 0.0 10 98 6 00 452 8 20 3.0 -64.1 00 -147 -09 0.0 00 3517 219 0.0
2| bhkw1 BHKW 00 10 998 99.8 374.2 42 30 -62.5 0.0 -154 07 00 00 2518 242 242
3| a1 Fahrweg 1.0 656.1 648 58.3 182.5 24 3.0 -61.1 42 -6.1 -06 00 00 318 241 176
4| imw2 Futtermischwagen 2.0/ 138360 60.7 0.0 146.6 34 3.0 -59.1 -23 -10.3 -05 255 00 146 6 3386 0.0
5[Hn1 LKW-Traktor-Fahrten 1.0 2831 638 0.0 3106 18 3.0 -60.6 26 153 07 -36 0o 3105 12.2 00
6| mw2 Milchwagen 10 4529 64.0 0.0 183.6 24 30 -60.0 -34 -85 -0.6 158 0o 317 238 00
7| pkwn1 PKW-Fahrten 10 3819 503 55.3 3237 18 30 -624 -13 17 4 -0.8 -256 206 3187 -28 22
8| pkwn2 PKW-Fahrten 10 3733 50.3 55.3 352 16 3.0 -62.3 14 -17.5 -0.8 213 163 169 4 -29 21
9| ppt Parkflache 20 2594 45 4 50.0 3150 23 3.0 -61.3 00 -20.0 06 94 48 1717 -6.4 -18
10| pp2 Parkflache 20 492.0 454 50.0 296.5 20 3.0 -60.7 00 211 -0.6 -103 5.7 210.2 -5.4 -08
11| pm2 Pumpen Milch 00 1.0 836 0.0 3456 26 30 -61.8 -45 -4.6 -06 16.8 00 194 19.0 00
12w Ruhrwerk 00 1.0 98 2 98.2 404 2 39 3.0 -63.1 00 -18.3 -0.8 00 0o 2804 21.0 210
13| w2 Ruhrwerk 00 1.0 98 2 98.2 416.2 38 30 -63.4 00 -16.1 -0.8 264 264 3059 275 27.8
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Reflexlbn

Immis-

Quellen- | Identnummer Quellen- RQ | Ausdeh- |Emission [Emission| Entfer- | Mittlere | Raum- 1 enter- Boden+ | Abschir- Luft- Reflexion senkr Immis-
Nr der Quelle bezeichnung nung der nung Hohe winkel- nungs- Meteor - mung | absorp- Differenz sion SIon
Quelle Tag Nacht maf dampfung | dampf tion Tag Nacht Tag Nacht
14 [rw3 Ruhrwerk oo 10 98.2 98 2 437 0 42 30 638 0Q -135 -08 00 0o 2703 231 231
15 [rwa Rihrwerk 00 10 98.2 98.2 435 1 42 30 -63.8 00 -138 -08 00 00 2920 228 228
16 |rwh Ruhrwerk 00 18 98.2 98 2 443 5 41 30 639 0aQ 14 6 -08 00 ao 3162 219 218
17 [trn1 Traktorfahrten 18 2028 56.1 0.0 4280 24 30 -630 20 -156 -08 00 0o 428 0 08 00
SUMME 36.6 319
Nachweisort IP6, IP6, 1 OG NNW-
Quellen- | Identnummer Quellen- RQ | Ausdeh- |Emission [Emission| Entfer- | Mittlere Rau_m- Entfer- Boden+ | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr Immis- Immis-
Nr der Quelle bezeichnung nung der nung Hohe winkel- nungs- Meteor - mung | absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht mafl dampfung | dampf tion Tag Nacht Tag Nacht
1D Quelle Name Quelle RQ L/F Lw.t Lw.n sm hm Do Adiv Agr Abar Aatm DReflt | DRefin | S_senkre L Tag L_Nachl
m, gm dB dB m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB
1|9r2 Abkippen Garreste 0o 10 98 6 00 458 8 19 5 0 -64 2 00 66 -09 0o 00 391.2 299 00
2 |bhkw1 BHKW oo 10 99 8 998 3719 43 30 624 0o 66 07 00 0o 291.3 331 331
321 Fahrweq 10 656 1 64 8 583 1390 2.7 30 -59 8 4.4 -14 -05 00 00 589 299 234
4 tmw?2 Futtermischwagen 20| 138360 60.7 00 154 5 35 30 -58 4 40 -32 0.5 333 oo 1099 400 00
5]itn1 LKW-Traktor-Fahrten 10 2831 638 00 306 4 il 30 612 12 -96 07 48 0o 3035 18.8 00
6|mw2 Milchwagen 10 4529 6540 00 140 4 27 30 -58.0 44 00 05 214 00 5484 303 00
7| okwn1 PKW-tahrten 10 3819 503 553 3510 17 30 -61.8 -25 -85 -08 -180 -130 3509 45 85
8| pkwn2 PKW-Fahrten 10 3733 503 553 338 2 18 3o -61.9 -25 98 -08 -147 97 128 5 41 91
9 pp1 Parkflache 20 259 4 45 4 50.0 344 1 20 30 -62.0 00 -124 07 22 24 3138 06 52
10| pp2 Parkflache 20 4920 45 4 500 3181 21 30 -60 4 25 162 06 -6 4 -18 2622 -22 24
11| pm2 Pumpen Milch 00 10 B3 6 00 3051 34 30 -60.7 -4 4 00 05 197 00 579 23 4 00
12w Rihrwerk 00 10 98.2 982 403 3 4.0 30 -63.1 00 99 -0.8 304 304 319.9 32.2 322
13| w2 Ruhrwerk 00 1.0 98.2 98.2 4187 38 30 -63.4 00 -106 -0.8 300 300 345 4 316 316
14| w3 Ruhrwerk 00 10 98.2 08.2 4297 44 30 637 00 -4.8 08 0o 00 3097 319 31.9
15[ wd Ruhrwerk 00 1.0 982 98.2 432.0 43 30 -63.7 -45 -03 -08 00 00 3315 319 319
16| wb Ruhrwerk 00 10 98.2 98.2 443 B 4.1 30 639 00 67 -0.9 0.0 00 355.7 29.8 298
17 frn1 Traktorfahrien 10 2028 56.1 0.0 4101 28 30 -62.7 -24 77 08 0o 0.0 405 3 86 0o
SUMME 43.5 39.7
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Anhang 3.2

Berechnung der Teilbeurteilungspegel des vorhandenen Betriebes, mit Ausfahrt von Giille

Nachweisort IP1, IP1, 1.0G NNW-

[Quelien-| Identnummer Quellen- RQ | Ausdeh. |Emission |Emission| Entfer Mitlere | Raum- | Entfer- Boden+ | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr Immis- Immis-
Nr der Quelle bezeichnung nung der | nung Hohe winkel nungs- Meteor - mung absarp- Differenz sion Sion
Quelle Tag Nacht mafy dampfung | dampf tion Tag | Nachi Tag Nacht
I ID Quelle Name Quelle RQ | LF Lw t Lwn “sm hm Do Adiv Agr Abar Aatm DRefit DRefln | S_senkre | L_Tag L_Nacht
mam | dB oB m m dB dB B 4B B dB uB dB dB B
1lgr2 Abkippen Garreste 0o 10 98 6 0o 3134 38 30 609 0o 139 08| 00 00 1271 262 0.0
2|bhkw1 BHKW oo 1.0 99 8 99 8 2796 57 30 -59.9 4.1 -36 -05 0o 0D 290 347 347
3ifai Fahrweg 10 6561 A 702 296 0 18 30 620 29 70 07 125 1186 185 7 298 289
4 fmw2 Futtermischwagen 20| 138360 607 00 1323 35 30 -58.6 10 BB -04 300 00 345 374 0o
5|Itn1 LKW-Traktor-Fahrten 10 283.1 638 oo 2178 28 30 -58 3 19 99 -0.5 119 00 2178 21.2 00
6/mw2 Milchwagen 10 452 9 64 0 00 3001 18 30 -60.6 26 67 06 176 00 186 3 242 0o
7 |pkwni PKW-Fahrten 10 38149 503 553 1357 29 30 -58 5 15 -14°3 -05 0.0 00 96 8 43 93
8 pkwn2 PKW-Fahrten 10 3733 50 3 5513 1518 28 30 58 6 10 151 06 14 B 96 146 1 38 B8
9 pp1 Parkflache 20 250 4 45 4 500 1152 33 o -53.1 08 -20.3 -0.3 0.0 00 104 5 20 26
10 |pp2 Parkflache I 20 482 0 45 4 500 1393 a0 30 -54.3 00 -183 -0.3 4.1 B7 1393 63 1089
11 |pm2 Pumpen Milch 00 1.0 836 0.0 403 4 23 30 -63.1 0.0 69 -0.8 196 00 206 7 211 0.0
12wl Ruhrwerk 00 10 98 2 98 2 2979 56 30 -60.5 00 -B.1 -0.6 00 00 56 5 320 320
13 w2 Ruhrwerk 00 10 98.2 98.2 2951 56 30 -60.4 00 -8.2 -06 00 00 816 320 320
14 w3 Ruhrwerk 0o 10 98.2 98 2 3479 5.9 30 -61.8 00 -5.0 07 00 00 47 2 337 337
15 [rwd Ruhrwerk 00 10 98.2 98.2 3310 B0 30 614 00 -4.9 -0.6 00 0.0 68 2 343 343
16 rwh Ruhrwerk 00 10 982 98.2 3266 5.9 30 -61.3 0.0 -49 -06 00 00 920 34 4 34 4
17 i1 Traktorfahrten 10 2028 701 69.9 375 3.2 30 -60.9 1.5 -104 -0.7 00 0.0 56 3 27 22.5
SUMME 43.3 41.7
Nachweisort IP2, IP2, 1.0G NNW-
Quellen- | Identnummer Quellen- RQ | Ausdeh- | Emission |Emission| Entfer- | Mittiere Raum- Entfer- Boden+ | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr. | Immis- Immis-
Nr der Quelle bezeichnung nung der nung Héhe winkel- nungs- Meteor - mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht maf dampfung | dampf tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle RQ LIF Lw,t Lw,n sm hm Do Adiv Aagr Abar Aatm DRefl t DRefln | S_senkre | L_Tag L_Nacht
m, gm dB dB m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB
1|gr2 Abkippen Garreste 00 10 98.6 0.0 268.4 4.0 3.0 -59.6 0.0 -13.3 -0.5 00 00 112.5 282 0.0
2 |bhkw1 BHKW 00 10 998 99.8 2358 59 3.0 -58 5 -39 -39 -0.4 00 00 154 361 361
3 [fa1 Fahrweg 10 6561 7 70.2 2851 23 3.0 -62.0 -23 -88 -0.7 "7 108 2103 286 25T
4 |fmw2 Futtermischwagen 20| 138360 607 00 101.4 a7 3.0 -57.2 -0.9 -B5 -0.4 317 00 67 3 392 00
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